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Ruckhaltesystem mit Schulter- und/oder Halshalter zur Erhohung des Insassenschutzes 

Ruckhaltesystem mit einem Schulter- und/oder Hals- 
halter zur Erhohung des Insassenschutzes in Fahrzeugen, 
insbesondere in Kraftfahrzeugen, in Zugen und in Flug- 
zeugen bei beliebigem Aufprall, wobei der Korper des In- 
sassen durch einen Sicherheitsgurt (la bis 1e) und 

a) die Schultern und/oder der Hals durch einen Schulter- 
und/oder Halshalter (10, 10a bis 10f) zuruckgehalten wird; 

b) der an oder in einer Sitzlehne (3.2a bis 3.2e) schwenk- 
bar oder einsteckbar befestigbar ist und 

c) an dem der Sicherheitsgurt (1a bis 1e) angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Schulter- und/oder Halshaltcr 
zur Erhohung des Insassenschutzes fiir Fahrzeuge, Ziige 
(Bahnen) und Flugzeuge, insbesondere zum sicheren Zu- 5 
riickhalten des Oberkorpers eines angeschnallten Insassen 
beim beliebigem Aufprall eines Fahrzeuges, Zuges oder 
Flugzeuges auf ein Hindemis oder bei turbulenzbedingtem 
Schutteln eines Flugzeuges. 

Es ist bekannt, daB in Fahrzeug, insbesondere Kraftfahr- to 
zeug, die Insassen durch Sicherbeitsgurte vor einem Auf- 
prall auf die Fahrzeugteile beim Unfall geschiitzt werden 
sollen, wobei vornehmlich eine, wenn auch geringe Vorver- 
lagerung des Oberkorpers des Insassen bei geringer Ge- 
schwindigkeit hingenommen wild. Bereits bei Offset 15 
Crashtest mit Geschwindigkeit von 55 km/h wird der Ober- 
korper und Kopf (Fig. 1 und 2) bestehenden Massen durch 
die aus Nick-, Langs- und Gierbeschleunigung hervorgeru- 
fenen Belastungen vorverlagert und verdreht. 

In Zugen (Eisenbahn) sind Sicherheitsgurtsysteme fur die 20 
Passagiere nicht anzutreffen, so daB sie von ihren Sitzen 
beim Unfall geschleudert werden konnen und oftmals 
schwere oder todliche Verletzungen davontragen. 

Auch in Flugzeugen erfolgt die Ruckhalterung der Passa- 
giere auf ihren Sitzen nur mit Hilfe der bekannten Becken- 25 
gurte. Der Beckengurt sichert den Oberkorper und Kopf bei 
einem Aufprall, insbesondere bei plotzlichen Turbulenzen 
unzureichend. Daher sind in der Vergangenheit schwere 
oder todliche Verletzungen bereits registriert worden. 

Bekannt ist ein entsprechendes Ruckhaltesystem bei- 30 
spielsweise aus DE-OS 24 28 285 Al. Als Ersatz des Si- 
cherheitsgurtes halt das Ruckhaltesystem beide Schultern 
und/oder den Becken zuriick, wobei der Insasse durch zwei 
Paare luftgepolsterte Schutzarme und an den beiden Schul- 
tern und an den Becken gesichert wird. Allerdings stellen 35 
folgende praxisbezogene Problemfalle die Uberleben- 
schance und Produkteinfuhrung in Frage: 

I. Ein Spiel zwischen der Schulter und dem Schulter- 
halter erlaubt die Pendelbewegung der Schultern und 40 
des Kopfes. Hohe Verletzungsschwere ist die Folgen 
von 

1 . hoher Kopfbeschleunigung bei Crashtest eines 
Fahrzeugs ohne Airbags, 

2. beschranktem Energieabsorptionsvermogen 45 
der Luftkammern zum Abbau grofier Energie des 
durch Brustbeschleunigung weit vorverlagerten 
Oberkorpers und 

3. fehlendem Halshalter zum Abbau groBer Ener- 
gie des durch Gierbeschleunigung "O" bei Gier- 50 
winkel "O" verdrehten Kopfes als 2. Drehmasse. 

Durch den Submarining (Untertauchen des KSrpers) 
beim Heckaufprall befreit sich der Insasse aus der 
Ruckhalterung mittels der Schutzarme, mit der Folge 
schwerer oder todlicher Verletzung. 55 
Bei beliebigem realem Aufprall, dessen Belastungs- 
falle aus Fig. 1 und 2 ersichtlich sind, ist die Uberle- 
benschance wegen fehlendem Energieabsorber und 
Dampfer gering. 

II. Wegen der Bildung einer einzigen AuBenkontur 60 
durch Zusammenziehen der Luftkammern der Schutz- 
arme mittels eines Zugbandes laBt sich ein Oberkorper 
mit unterschiedlicher AuBenkontur nicht sichern. Die 
AuBenkontur ist eine Funktion von zwei Korperfonnen 
(beider Schultern und Brust/Busen) und von dem durch 65 
Kleidungswechsel veranderlichen Umfang des geklei- 
deten Insassen. 

IB. Die Herstellungskosten zweier Paare Schutzarme 
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mit zwei Halterzufuhrsystemen sind entscheidend ho- 
her als die des Schulter- und Halshalters mit Sicher- 
heitsgurt 

Der Erfindung liegt mi thin die Aufgabe zugrunde, einen 
Halter zur sicheren Ruckhalterung beider Schultern ein- 
schlieBlich des Halsbereiches zu schaffen. Die Aufgabe 
wird durch die Merkmale des Patentanspruches 1 gelost Die 
Unteranspruche beschreiben vorteilhafte Ausbildungen der 
Erfindung. 

Das erfindungsgemaBe Ruckhaltesystem weist folgende 
Vorteile auf: 

- In Verbindung mit einem herkommlichen Sicher- 
heitsgurtsystem, das mit SchloBzungen und dazugeho- 
rigen Gurtschlossern versehen ist, besteht der wesentli- 
che Vorteil des Schulter- und Halshalters darin, daB der 
Einsatz das weltweite giiltige Gesetz zum Angurten 
nicht verletzt und entweder vor der Fahrt/dem Rug 
oder bei UnfallVTurbulenzen oder bei Uberschreitung 
einer Grenzgeschwindigkeit, z. B. ab 80 km/h, be- 
stimmbar ist. Bei dem herkommlichen Sicherheitsgurt 
(Fig. 12) ist der Umlenkpunkt oder das Gurtende an der 
Oberkante der Sitzlehne festlegbar. Durch das Ver- 
bund-RUckhaltesystem werden die durch Beschleuni- 
gungen resultierenden Belastungen (Fig. 1) und Bewe- 
gungen/VerlagerungenAferdrehungen, vor allem von 
Schultern, Hals und Kopf minimiert. 

- Losbar ist der Problemfall II durch Ruckhalterung 
eines einzigen Korperteiles (Schultern mit Halsbe- 
reich). Vorzugsweise sind ein- oder zweistiickige, 
schulterfomige Energieabsorber von ein- oder zwei- 
stiickigen, verformbaren Schalen und ein- oder zwei- 
stiickige, halsfbrmige Energieabsorber von ein- oder 
zweistiickigen, verformbaren Schalen abnehmbar und 
daran mittels Haftverschlusses z.B. Klettverschlusses 
befestigbar. Zur Kostensenkung, um den Bedarf fur 
Personen mit unterschiedlicher Hals- und Schulterform 
zu decken, konnen eine groBe Anzahl von Energieab- 
sorbern mit verschiedenartiger Hals- und Schulterform 
und eine geringe Anzahl von Schalen hergestellt wer- 
den. Somit konnen die abnehmbaren Schalen der Form 
der Teile des Sitzes (Fig. 12) besser angepaBt sein. 

- In Sitzlehnen oder Sitzkissen der zugehorigen Sitze 
(Fig. 12) sind die Halter zur einfachen Aufbewahrung 
einsteckbar und durch Einrasten des zugehorigen Paa- 
res SchloBzungen arretierbar, aber durch Driicken der 
zugehorigen Entriegelungstasten losbar und heraus- 
nehmbar. Durch Driicken der Entriegelungstaste wer- 
den beide SchloBzungen des Schulter- und Halshalters 
aus dem Sitzkissen entriegelt. Als Vorderteil jenes Sitz- 
kissens ist der Halshalter herausnehmbar. Die Ausspa- 
rung (Ausschnitt) jenes Sitzkissens bietet Platz fiir 
beide Unterschenkel eines auf dem Hinterteil sitzenden 
Kindes. 

- Zwecks Bedienungskomfort beim Aussteigen und 
schneller Rettung des Insassen wird eine einzige Gene- 
rallosetaste des Gurtschlosses gedriickt, um alle 
SchloBzungen des Sicherheitsgurtes in den Gurtschlos- 
sern zu entriegeln und 

- den Halter in die Ruhestellung zuriickzubringen oder 

- alle SchloBzungen des Halters in den Gurtschlossern 
zu entriegeln. 

- Beide Blocke der Schw nkvorrichtung sind von 
zwei Paaren Hilfsrohren des Ruckenlehnenrahmens 
(Fig. 1 und 8) gefuhrt und nach HohenversteUung ver- 
riegelbar. Abbaubar ist groBe Aufprallenergie "F n " 
wahrend der Dampfung der Pendelschwingung durch 
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- Bruch der Sollbruchelementen des Energieabsor- 
bers; 

- Bruch der Sollbruchstellen "s" der Feder; 

- Bruch der Sollbruchstellen der Spannelemente, und 

- Reibung der Spannelemente, die sich entlang den 5 
zugehorigen Halteelementen bewegen. 

- An oder in der Sitzlehne ist der Schulter- und/oder 
Halshalter einsteckbar oder schwenkbar befestigbar. 
AuBerdem laBt sich die Anpassung an die K5rpergr58e 
des Insassen durch Breiten- und Hohenverstellung des 10 
Halters vornehmen. 

Nachfolgend werden anhand der Zeichnungen mehrere 
Ausfuhrungsformen der Erfindung naher erlautert. Es zei- 
gen: 15 

Fig, 1 eine Seitenansicht eines schwenkbaren Schulter- 
halters mit Energieabsorbem von der Ruhestellung P in die 
Betriebsstellung Pi. 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des angegurteten, 
sehr weit vorverlagerten Dummies beim Offset Crashtest. 20 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht einer Ausfuhrungs- 
form eines Schulter- und Halshalters mit Energieabsorbem 
und Schlofizunge. 

Fig. 4 eine schematische, perspektivische Ansicht einer 
weiteren Ausfuhrungsform eines Schulter- und Halshalters 25 
mit breiter Halskrause, Energieabsorbem. 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht einer weiteren Aus- 
fuhrungsform eines Schulter- und Halshalters mit Energie- 
absorbem. 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht einer weiteren Aus- 30 
fuhrungsform eines Schulter- und Halshalters mit Energie- 
absorbem. 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht einer weiteren Aus- 
fuhrungsform eines Schulterhalters in Steckverbindung mit 
GurtschloB. 35 

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht einer weiteren Aus- 
fuhrungsform eines schwenkbaren Schulterhalters in von 
der Ruhestellung P in die Betriebsstellung Pi, einschlieBlich 
einer Schwenkvorrichtung. 

Fig. 9 eine schematische, perspektivische Ansicht einer 1 . 40 
Ausfuhrungsform eines Energieabsorbersatzes. 

Fig. 10 eine schematische, perspektivische Ansicht einer 

2. Ausfuhmngsform eines Energieabsorbersatzes. 

Fig. 11 eine schematische, perspektivische Ansicht einer 

3. Ausfuhrungsform eines Energieabsorbersatzes. 45 
Fig. 12 eine Vorderansicht von Sicherheitssitzen mit In- 
sassen (Passagiere) unterschiedlicher Gewichtsklassen und 
KorpergroBen bei Ruckhalterung durch Schulterhalter und 
Sicherheitsgurte. 

Fig. 13 eine Seitenansicht eines Ruckhaltesy stems gemafi 50 
DE-OS 24 28 285 Al. 

Zwecks Vereinfachung der Formulierung werden "fol- 
gende Begriffe" fur die exakten Bezeichnungen eingefuhrt: 
"Gurtabschnitte 1.1, 1.2, 13 und 1.4 fur Teile eines Sicher- 
heitsgurtes 1, la bis Id zur Bildung einer X-formigen Riick- 55 
halterung des Oberkorpers 95 bei Ruckhalterung des Unter- 
korpers 96 gemaB DE 197 49 780 (Fig. 12); 
"Gurtabschnitte 1.2, 13 und 1.4" fur Teile eines herkommli- 
chen Dreipunkt-Sicherheitsgurtes le; 

"Boden 6" fur Fahrzeug-, Zug oder Flugzeugboden in Fig. 60 
12; 

"beliebiger realer AufpralT eines Fahrzeuges, Zuges oder 
Flugzeuges fur Front-, Seiten-, Heckaufprall und/oder Uber- 
schlagen oder fur Massenkarambolage, Zug-, Flugzeugun- 
fall oder turbulenzbedingtes Schiitteln eines Flugzeuges; 65 
"Abbau der Energi " oder "Energieabsorption" fur Absorp- 
tion und Freisetzen der Energie auch fur Dampfung der 
Schwingung; 
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"ungedampfte Energieabsorption" fur Absorption und Frei- 
setzen der Energie ohne Dampfung der Schwingung; und 
"Energieabsorptionsverfahren" fur einen stufenweise oder 
in Zyklen ablaufenden Abbau der Teilenergien AFj, wobei i 
von 1 bis n zunimmt und die Addition aller Teilenergien die 
Gesamtenergie F n ergibt, unterhalb der verletzungsbeding- 
ten Schwellwerte. 

Bei den Ausfuhrungsformen gema\B Fig. 1, 3 bis 8 besteht 
der Schulter- und/oder Halshalter 10, 10a bis lOf aus 

- ein- oder zweistiickigen Schalen 10.2, 10.2a bis 
10*2f mit schulterformigen Energieabsorbem 103, 
103a und/oder ein- oder zweistiickigen Schalen 10.4, 
10.4a bis 10.4c, 10.4f mit halsformigen Energieabsor- 
bem 103, 103a, 103c und 

- einer Verbindungsschale 10.11 als Teil der einstucki- 
gen Schale 10.2a des Halters 10a. 

Durch Einstecken des Paares Schalen 10.4, 10.4b ins Paar 
Schalen 10.2, 10.2b in Pfeilrichtung (Fig. 3) wird die Schale 
des Schulter- und Halshalters 10, 10b (Fig. 5) gebildet. In 
geschlossener Form ist der einstuckige Halter 10a fur den 
Hals des Insassen durch eine Verbindungsschale 10.11 am 
steifsten, wahrend bei offener Form ohne Verbindungs- 
schale ist der einstuckige Halter 10c, weniger steif , aber luft- 
durchlassiger. Losbar sind diese Nachteile durch die st ife 
Schwenkvorrichtung 28, 28a des um beide Schultern 
schwenkbaren Halters lOd, lOe in unterschiedlichen Aus- 
fuhrungsformen. 

Durch einen Stift 10.6 oder durch eine Schraube 10.6a 
und Mutter 10.6b ist die SchloBzunge 10.1 am Hansen 
10.12 des Schulter- und Halshalters 10 drehbar gelagert. 
Durch Verdrehen der Schraube 10.7 im Gewindeloch des 
Flansches 10.12 und ihre Sicherung mittels einer Mutter 
10.8 laBt sich eine Hohenanpassung an der Schulterform 
vornehmen. Bedingt durch geschlossene Aussparungen der 
Schale 10.2 und Schlofizunge 10.1 zu loser Fiihrung des 
Gurtes 1.1 ist das Herausnehmen des Gurtes zur Aufbewah- 
rung des Halters zeitaufwendig. Dank offener Aussparung 
10.14 der Schale 10.2b, 10.2c und offener Aussparung der 
SchloBzunge 10.1b laBt sich der Gurtabschnitt durch 
Schnellsperrstift 10.10 nach Anlegen an den Halter lose ar- 
retieren sowie fuhren und durch Ziehen des Schnellsperrstif- 
tes herausnehmen. 

Die SchloBzunge lO.lf der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 
7 wird durch Stift 10.6, Schraube 10.6a und Mutter 10.6b 
am Hansen 10.12f gesichert. Durch Verdrehen der Schraube 
10.6a im Gewindeloch des Flansches 10.12f ist die Schale 
10 J2f in Breite der Sitzlehne verschiebbar. 

Bei der 1. und 2. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1, 8 setzt 
sich jeder beider miteinander kraftschliissig verbundenen 
Blocke 29, 29a der Schwenkvorrichtung 28, 28a zusammen, 
aus zwei Rohren 

- 28.1, 28.2, die durch Verbindungsteil 283 kraft- 
schlussig verbunden sind, und einer L-fbrmigen Platte 
28.4 oder 

- 41e, 41f, die durch Verbindungsteil 283 kraftschliis- 
sig verbunden sind, und einer L-fSnnigen, teils seitlich 
offenen und teils seitlich geschlossenen Platte 28.4a. 

Das erste Ende jedes Schwingarmes 283, 283a ist zwi- 
schen Platte 28.4, 28.4a und Verbindungsteil 283 leicht ge- 
fuhrt. Durch Welle 28.7 sind beide Schwingarm miteinan- 
der verbunden. Am anderen End jedes Schwingarmes sind 
die Schale 10.2d, 10.2e und der Hebei 28.6, 28.6a befestigt. 
In Ruhestellung befindet sich jede Schale in der Sitzlehne 
oder an der oberen Seite der Sitzlehne, ggf. unterhalb der 
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Kopfstiitze 3.6. Falls ein Sttilzrohr 3.61 vorhanden ist, muB 
die Schale urn das Stutzrohr ausgespart werden. Die Steifig- 
keit des geschwachten Halters wird durch Verstarkungs- 
schale 10.13 erh "ht. 

Da die Rohre 28.1, 28.2 oder 41e, 41f von zwei Paaren 
Hiifsrohren 71, 72 des Ruckenlehnenrahmens 3.4d, 3.4e ge- 
fuhrt sind, sind die Blocke 29, 29a in Pfeilrichtung "IT (Fig. 
1, 8) hohenverstellbar, entweder manuell oder motorisch 
z. B. unter Zuhilfenahme eines nichtgezeichneten Elektro- 
motors 20.5. Durch das Aktivieren des Elektromotors mit- 
tels Driicken der Generallosetaste 84 eines Gurtschlosses 
9.1 (Fig. 12) wird der Halter lOd, lOe in Ruhestellung zu- 
riickgebracht. 

Als Halteelemente und Trager dienen die langen Rohre 
41e, 41f zur Bildung des Ruckenlehnenrahmens 3.4d, 3.4e 
und zweier Paare Energieabsorbersatze 40e, 40f, deren Seile 
47e, 47f mit jedem Schwingarm 28.5a iiber Anschlagstttcke 
28.9a als Umlenker stramm, weniger stramm und/oder lose 
verbunden sind, um den Beginn der Energieabsorption zu 
bestimmen. Durch Vorverlagerung des gestrichelt gezeich- 
neten Rumpfes 95.2 frei nach vorne schwenkt sich jeder ge- 
strichelt gezeichnete Schwingarm 28.5a mit Schale 10.2e in 
Position P 2 durch die Offnung der L-formigen, teils seitlich 
offenen und teils seitlich geschlossenen Platte 28.4a. Wah- 
renddessen werden Formanderungs- und Reibarbeit durch 
die Verschiebung der vorgespannten, gestrichelt gezeichne- 
ten Spannelemente 42e, 42f entlang den zugehorigen Hal- 
teelementen 41e, 41f verrichtet. Infolge der Uberschreitung 
der FlieBgrenze oder des Bruches einer oder mehrerer vor- 
gesehener Sollbruchstellen wird die gespeicherte Energie 
freigegeben. An dem zugehorigen Halteelement 41e, 41f 
lassen sich beliebige Spannelemente zur Vennehrung der 
Energieabsorption anbringen (Hintereinanderschaltung). 

Von der U-formigen Platte 10.15, wie 10.14, der Schale 
10.2e ist der Gurtabschnitt 1.1, 13. lose gefuhrt und, falls er- 
forderlich, nach dem Schwenken durch Schnellspenteil 
10.10 in Fig. 5 lose arretiert. 

Bei der 1. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 9 besteht der 
Energieabsorbersatz 30, 40e, 40f aus einem Halteelement 
31, Leitspannelement 32 sowie den nichtgezeichneten 
Spannelementen 32.1 bis 32.n. Nach Stecken in die zylin- 
derformigen Kanten 37cl des Leitspannelementes 32 wer- 
den beide Enden des Hilfsseiles 37al des Seiles 37 durch 
Festklemmen zweier Klammern 37b 1 oder beider zylinder- 
formigen Kanten 37cl samt Endabschnitten gesichert. Der 
Innendurchmesser dj des Halteelementes 31 ist geringfugig 
groBer als der AuBendurchmesser d\ des Hilfsrohres 71, 72. 

Beim manuell oder durch Antriebsvorrichtung 80 betatig- 
baren Schwenken beider Schwingarme 28.5, 28.5a driicken 
beide Hebel 28.6, 28.6a die durch Federn 28.10, 28.10a vor- 
gespannten Sperrklinken 28.8, 28.8a zur Freigabe der durch 
Fedem 28.13 vorgespannten, in Rohren 28.11 leicht gefuhr- 
ten Sperrstifte 28.12, die sich in die Locher 28.14 zur Sper- 
rung der schwenkenden Schwingarme bewegen. Im Sperr- 
zustand bauen der Energieabsorber 103 und verformbare 
Halter lOd, lOe die Belastungen bei Uberschlagen, Gieren 
und/oder turbulenzbedingtem Schlitteln ab. Das Loch 28.14 
kennzeichnet die Position jedes Rohres 28.11 am Verbin- 
dungsteil 283. Bei der Positionsveranderung von Betriebs- 
stellung (Position Pi) in Ruhestellung (Position P) werden 
nach Einrasten beide Schwingarme 28.5, 28.5a durch An- 
schlagstiicke 28.9, 28.9a gehalten. 

Da die Rohre 28.1, 28.2 oder 41e, 41f von zwei Paaren 
Hiifsrohren 71, 72 des Ruckenlehnenrahmens 3.4d, 3.4e ge- 
fuhrt sind, sind die Blocke 29, 29a in Pfeilrichtung "U" (Fig. 
1, 8) hohenverstellbar, entweder manuell oder motorisch 
z. B. unter Zuhilfenahme eines nichtgezeichnet n Elektro- 
motors 20.5. Durch das Aktivieren des Elektromotors mit- 



tels Driicken der Generallosetaste 84 eines Gurtschlosses 
9.1 (Fig. 12) wird der Halter lOd, lOe in Ruhestellung zu- 
riickgebracht. 

Bei der 2. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 10 besteht der 
5 Energieabsorbersatz 40, 40e, 40f aus einem Halteelement 
41, Leitspannelement 42 sowie den Spannelementen 42.1 
bis 42.n. Durch stramme, weniger stramme und/oder lose 
Verbindung der Seile 47.1 bis 47 .n mit Spannelementen 42, 
42.1 bis 42.n untereinander, ggf. durch Veranderung der Be- 
lt) legung des Paares Einstellocher "L", ist der Einsatz jedes 
Spannelementes 42, 42.1 bis 42.n bestimmbar. Durch belie- 
bige Verbindung der Seile mit beliebigen Spannelementen 
42, 42.1 bis 42.n ist die Reihenfolge des Bruches der Spann- 
elemente 42, 42.1 bis 42.n beliebig festzulegen. Ebenso be- 
15 stimmbar ist der Bruch jedes Spannelementes zum Abbau 
der Energie, wie z. B. durch Aufsprengen des Spannelemen- 
tes 42.1 bis 42.n bei Beruhrung mit beiden Kopfen des 
Sperrstiftes oder der Schraube 46.1 bis 46.n oder beiden Sei- 
ten des Sperrelementes 413 oder durch Bruch infolge der 
20 Uberschreitung der FlieBgrenze unter zunehmender Bela- 
stung (Energie). 

Bei der 3. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 11 besteht der 
Energieabsorbersatz 50, 40e, 40f aus einem konusformigen 
Halteelement 51, Leitspannelement 52 und den nichtge- 
25 zeichneten Spannelementen 52.1 bis 52.n. An Leitspannele- 
ment 52 werden beide Enden des Hilfsseiles 57al des Seiles 
57 durch Nieten 57bl gesichert. 

Durch Aufweiten des konusformigen Spannelementes 52, 
52.1 bis 52.n entlang 
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- dem konusformigen Halteelement 51 und/oder 

- dem in Langsrichtung zunehmenden Langssteg 51.1 

verlauft die Arbeitsflache progressiv oder beliebig. 

Eine weitere Anwendung ergibt sich bei der Umwand- 
lung eines Kindersitzes 85a in eine Sauglingsliegeschale 86 
durch Umklappen der Ruckenlehne 3.2a in einer Liegepos- 
ition. Entscheidend fur den optimalen Insassenschutz ist der 
am Riickenlehnenrahmen einsteckbar oder drehbar ange- 
brachte Schulter- und/oder Halshalter 10, 10a bis lOf (Fig. 
12). Die Anpassung des Halters am Oberkorper beziiglich 
der Hone und/oder Breite der Ruckenlehne ist moglich. 

Fiir Kinder und Personen mit schwacher Muskulatur, ins- 
besondere hinsichtlich eines Schleudertraumas, eignet sich 
als Halskrause der Halshalter 10.4a des Halters 10a, dessen 
breiterer Kinnansatz des Energieabsorbers 10.5a in Fig. 4 
den Kopf besser abstiitzt und die Energie bei Vorverlage- 
rung starker absorbiert. 



50 



55 



60 
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Patentanspriiche 

1. Ruckhaltesystem mit einem Schulter- und/oder 
Halshalter zur Erhohung des Insassenschutzes in Fahr- 
zeugen, insbesondere in Kraftfahrzeugen, in Zugen und 
in Flugzeugen bei beliebigem Aufprall, wobei der Kor- 
per des Insassen durch einen Sicherheitsgurt (la bis le) 
und 

a) die Schultern und/oder der Hals durch einen 
Schulter- und/oder Halshalter (10, 10a bis 100 zu- 
riickgehalten wind; 

b) der an oder in einer Sitzlehne (3.2a bis 3.2e) 
schwenkbar oder einsteckbar befestigbar ist und 

c) an dem der Sicherheitsgurt (la bis le) ange- 
ordnet ist 

2. Ruckhaltesystem mit einem Schulter- und Halshal- 
ter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schale des Schulter- und Halshalters (10, 10a bis lOf) 
aus 
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a) einer Halsschale (10.4a, 10.4c) und einer 
Schulterschale (10.2a, 10.2c) oder 

b) einem Paar Halsschalen (10,4, 10.4b) und ei- 
nem Paar Schulterschalen (10.2, 10.2b, 10.2d bis 
10.20 5 

gebildet wird. 

3. Ruckhaltesystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schulter- und/oder Halshalter 
(10, 10a bis lOf) mit mindestens einem Energieabsor- 
ber (103, 103a, 10.5, 10.5a, 10.5c, 10.9) versehen ist. 10 

4. Riickhaltesystem nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Energieabsorber (103, 10.3a, 
10.5, 10.5a, 10.5c) an der Schulter- und/oder Hals- 
schale (10.2, 10.2a bis 10.2f, 10.4, 10.4a bis 10.4c, 
10.40 mittels eines Haft-, ReiB- oder Klettverschlusses 15 
befestigbar und durch Ofifnen des Verschlusses losbar 
ist. 

5. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schulter- und/oder Halsschale (10.2, 10.2a bis 10.20 20 
an die Schulterform angepaBt ist. 

6. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Ener- 
gieabsorber (103, 103a) an die Schulterform angepaBt 
ist. 25 

7. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schulter- und/oder Halsschale (10.4, 10.4a bis 10.4c) 
an die Halsform angepaBt ist. 

8. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 30 
spriiche 3, 4 und 7, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Energieabsorber (10.5, 10.5a, 10.5c) an die Halsform 
angepaBt ist. 

9. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 7 und 8, dadurch gekennzeichnet, daB in der 35 
Halsschale (10.4a) der Energieabsorber (10.5a) als 
Halskrause mit einem breiten Kinnansatz ausgeformt 
ist. 

10. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB an 40 
einem Ruckenlehnenrahmen (3.4a bis 3.4c) Gurt- 
schlosser angeordnet sind, mit denen der Schulter- und/ 
oder Halshalter (10, 10a bis 10c, 100 uber die SchloB- 
zungen (10.1, 10.1b, 10.10 verbindbar ist. 

11. Ruckhaltesystem nach Anspruch 10, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB der Schulter- und/oder Halshalter 
(10, 10a, 10b) an der Sitzlehne (3.2c) oder dem Sitzkis- 
sen (3.1a, 3.1b) zwecks Aufbewahrung befestigbar und 
durch Driicken einer Entriegelungstaste (87a bis 87c) 
abnehmbar ist. 50 

12. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schulter- und/oder Halshalter (lOd, lOe) mit einer ma- 
nuell oder motorisch betatigbaren Schwenkvorrichtung 
(28, 28a) versehen ist, welche an einem Ruckenlehnen- 55 
rahmen (3.4d, 3.4e) schwenkbar und/oder hohenver- 
stellbar angebracht ist. 

13. Ruckhaltesystem nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die urn ein Stiitzrohr (3.61) der 
Kopfstutze (3.6) ausgesparte Schulterschale (10.2d, 60 
10.2e) mit einer Verstarkungsschale (10.13) versehen 
ist. 

14. Ruckhaltesystem nach mindestens ein m der An- 
spriiche 12 und 13, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Antriebsvorrichtung (80) den Schulter- und/oder Hals- 65 
halter (lOd, lOe) von der Ruhestellung (P) um beide 
Schultern des Insassen bis zur Betriebsstellung (P0 
schwenkt. 
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15. Ruckhaltesystem nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ausldsung der Antriebsvorrich- 
tung (80) mittels eines separat zu betatigenden Schal- 
ters, eines die Grenzgeschwindigkeit zu uberwachen- 
den Reglers, eines zu betatigenden Gaspedals oder ei- 
nes Sensors erfolgt. 

16. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 1, 2, 14 und 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
durch Driicken einer Generallosetaste (84) am Gurt- 
schloB (9.1) 

- die SchloBzungen des Sicherheitsgurtes (Id, 
le) in den Gurtschlossern entriegelbar sind und 

- die Antriebseinrichtung (80) den Schulter- und/ 
oder Halshalter (lOd, lOe) von der Betriebsstel- 
lung in die Ruhestellung verfahrt. 

17. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB durch 
Driicken einer Generallosetaste (84) am GurtschloB 
(9.1) die SchloBzungen des Sicherheitsgurtes (1, la bis 
lc, 10 und des Schulter- und/oder Halshalters (10, 10a 
bis 10c, 100 in den Gurtschlossern entriegelbar sind. 

18. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 1, 2, 10, 14 und 15, dadurch gekennzeichnet, 
daB am Sitzkissen (3.1a bis 3.1e) eine Drucktaste (84o) 
angeordnet ist, durch deren Driicken 

- das Paar SchloBzungen (10.1, 10.1b, 10.10 in 
den Gurtschlossern (18a/19abis 18n/ 19n) entrie- 
gelbar ist; oder 

- die Antriebseinrichtung (80) den Schulter- und/ 
oder Halshalter (lOd, lOe) von der Betriebsstel- 
lung in die Ruhestellung verfahrt. 

19. Ruckhaltesystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schale des Schulter- und Hals- 
halters (10a, 10c) einstiickig ausgebildet ist. 

20. Ruckhaltesystem nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schale des Schulter- und Hals- 
halters (10a) durch eine Verbindungsschale (10.11) 
versteift wird. 

21 . Ruckhaltesystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein herausnehmbares Vorderteil 
des Sitzkissens (3.1a) als Schulter- und/oder Halshalter 
(10a) ausgebildet ist und die dafur vorgesehene Aus- 
sparung des Sitzkissens (3.1a) zur Unterbringung bei- 
der FtiBe eines auf dem Hinterteil sitzenden Kindes 
verwendbar ist. 

22. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 1, 2 und 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gurtabschnitt (1.1, 1.2) von 

- einer geschlossenen Aussparung der Schulter- 
schale (10.2) und einer geschlossenen Aussparung 
der SchloBzunge (10.1); 

- einer U-fbrmigen Platte (10.15) der Schulter- 
schale (10.2d, 10.2c); oder 

- einer offenen Aussparung (10.14) der Schulter- 
schale (10.2b, 10.2c) und einer offenen Ausspa- 
rung der SchloBzunge (10.1b) lose gefuhrt ist. 

23. Riickhaltesystem nach Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der an die Aussparung der SchloB- 
zunge (10.1b) oder an die U-formige Platte (10.15) an- 
gelegte Gurtabschnitt (1.1, 1.2) durch Sperrung mittels 
eines Schnellsperrstiftes (10.10) lose arretierbar und 
durch Ziehen des Schnellsperrstiftes herausnehmbar 
ist. 

24. Riickhaltesystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schulterschale (10.2, 10.20 
durch Verdrehen einer Schraube (10.7, 10.6a) im Ge- 
windeloch eines Flansches (10.12, 10.120 in Hohe 
und/oder Breite verstellbar ist. 
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25. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Schulter- und/oder Halshalter (lOd, lOe) mit min- 
destens einem Energieabsorber (30, 40, 50, 40e, 400 
ausriistbar ist. 5 

26. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
Metalle, Verbundmaterialien, glasfaserverstarkte oder 
nichtmetallische Werkstoffe fur das Material des 
Schulterhalters und/oder Halshalters verwendet wer- io 
den. 
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